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Kaantoraiteen tarve B ol

* NyKkyisin ratikkajarjestelmassa on keskustassa tai sen

tuntumassa kolme paatepysakkia (Sorin aukio, Santalahti ja S 7 Dt \) A
TAYS) ja ainoa keskustasta pidemmalle ulottuva ratikan (e S, =V e ot N
ratahaara on Hervanta SOl / \

« Ratikkajarjestelman laajentuessa pidemmalle nailla nykyisin \
lyhyilla kolmella ratahaaralla, ratikkalinjoista tulee pitkia A R =

heilurilinjoja ja tallaisia Iahella keskustaa sijaitsevia
paatepysakkeja ei enaa ole

* Nykymallissa ratikkaliikenne saadaan hyvin kohdistettua
ratahaaroittain ja myos poikkeustilanteissa keskustassa tai
sen lahella sijaitsevat paatepysakit tuovat joustovaraa

» Tulevaisuuden tilanteeseen on hyva varautua keskustaan
sijoittuvalla kaantoraiteella, joka tuo mahdollisuuksia
lisaliikenteen, jarjestelman laajentumisen ja , ) ,
poikkeustilanteiden jarjestamiseen e % Al Y

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne ] % 7_ "\\;



Kaantoraiteen kaytto

Linjalla 3 voi olla hiljaisemman liikenteen
aikaan laht6ja seka valilla Lentavanniemi -
Hervanta ettd Sorin aukio - Hervanta,
jolloin Hervantaan pystytaan
likenndimaan tiheammalla vuorovalilla
vuorokauden aikana pidempaan.

Linjan katkaisu
kaantoraiteelle

Ero liikenndintikustannuksessa 0-taso: optimointia 2 tuntia per paiva

Hervannan suunnan kapasiteetin
loppuessa, kdantoraiteelta voidaan ajaa
erillista lisaliikennetta ruuhka-aikaan
tarvittavalle ratahaaralle.

Kaantoraide on ruuhkalinjan
kaytossa

Ero liikennéintikustannuksessa 0-taso: 15 min vuorovali ruuhkalinjalla

8 tunnin ajan paivassa

Lielahti—Yl6jarvi -ratahaaran toteutuessa
raitiotien ratahaaroja on pariton maara.
Esimerkiksi Lielahti—Ylojarvi-rata voidaan
liittda jarjestelmaan muuttamatta muita
ratikkalinjoja. Ylitarjontaa tulee valille
Hiedanranta—Sorin aukio, mutta ei sen
pidemmalle osuudelle.

Kaantoraiteella on oma linja
(esimerkiksi Ylojarven
ratahaara)

Ero liikennointikustannuksessa 0-taso: perustasoinen 7,5 min vuorovali

ratikkalinjalla Yl6jarvi—Lielahti—Sorin aukio

Kaantoéraide Sarankulmankadulla on niin
kaukana linjan reitista, etta sita tuskin
kaytettaisiin tallaiseen tarjonnan
optimointiin

Hervannan suunnan kapasiteetin
loppuessa, kdantoraiteelta voidaan ajaa
erillista lisaliikennetta ruuhka-aikaan.
Sijainti Sarankulmankadulla aiheuttaa

raitiovaunujen lisdliikennetta ja ylitarjontaa

Hatanpaan valtatielle.

Ei mahdollisuutta tarjonnan optimointiin

Ei mahdollisuutta yhta haaraa
palvelevaan ruuhkalinjaan. Kaikki
lisaliikennekin ajettava heilurilinjana.

+400 000 e/v +1 000 000 e/v

Jos Lielahti-Ylojarvi -ratahaaraa
liikennoitaisiin Sarankulmankadun
kaantoraiteelle asti, aiheutuisi

raitiovaunujen lisdliikennetta ja ylitarjontaa

Hatanpaan valtatien kaantoraiteelle asti

Lielahti-Yl6jarvi -ratahaaran liittaminen

jarjestelmaan vaatisi muutoksia olemassa
oleviin ratikkalinjoihin, esimerkiksi

Hervannan linjan haaroittamisen. Se

aiheuttaisi toiseen paahan ratikkalinjaa
vuorovalin harventamisen tai ylitarjonnan.

Kustannus laskettu ylitarjonnalle
Hervantaan.

+1 700 00e/v +6 300 000e/v



Kaantoraiteen kaytto

Tapahtumien lisaliikenne

Ero liikkennointikustannuksessa

Poikkeustilanne

NYSSE

Ison tapahtuman aikaan tai
sellaisen paattyessa, voidaan
hiljaisen ajan liikkennetta vahvistaa
Kalevan ja Hervannan suuntaan

O-taso: kahden tunnin tiheampi
lilkenne kerran viikossa

Liikenteen ollessa estynyt
esimerkiksi Hameensillan ja
Pyynikintorin valisella
rataosuudella, voidaan idasta
tulevan katkeavan ratikkalinjan
liikennointia jatkaa Sorin aukiolta
kaantoraiteen kautta takaisin pain
haittaamatta toista ratikkalinjaa,
joka jatkaa kaantoraiteen ohi
eteenpain Harmalaan ja
Pirkkalaan.

Tampereen seudun joukkoliikenne

Sarankulmankadun kaantdraiteelta
voidaan ajaa lisaliikennetta
Kalevaan ja Hervantaan, mutta
aiheuttaa lisaliikennetta ja
ylitarjontaa Hatanpaan valtatielle

Liikenteen ollessa estynyt
esimerkiksi Hameensillan ja
Pyynikintorin valisella rataosalla,
voidaan idasta katkeavan
ratikkalinjan lilkkennointia jatkaa
Sarankulmankadulta kaantoraiteen
kautta. Paallekkaista liikennetta
toisen ratikkalinjan kanssa on
enemman ja Hatanpaan valtatielle

aiheutuu ylitarjontaa ja ylimaaraista

raitiovaunujen liikennetta.

Linjan 3 vahvistaminen Kalevaan ja
Hervantaan tarkoittaisi liikenteen
ajamista aina linjan toisesta paasta
asti

Katkeavan linjan kaannot on
tehtava normaalisti lilkkennoivan
ratikkalinjan seassa tai katkenneen
ratikkalinjan lilkkenne on
kaannettava ennen yhteista
rataosuutta, linjasta riippuen jo
Teiskontiella tai Sammonkadulla
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Kaantoraiteen
sijaintivaihtoehtojen
vertailu
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Kaantoraiteen sijaintuvaihtoehtojen

tarkastelu

Kaantoraidevaihtoehtojen
sijainti

O Hatanpaan valtatien ja
Tampereen valtatien
liittyma, josta on tehty
kaantoraiteen rinnalla
toteutusratkaisujen
vaihtoehtotarkastelu

(o) Tampereen
Ratikka
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Hatanpaan valtatien kaantoraiteen
tarkastellut vaihtoehdot

o Kaantoraide

\

« VE1 Kaantoraide Poliisiaseman-kohdalla hylatty suunnittelussa
« VE2 Kaantoraide linja-autoaseman kohdalla

hyléatty, kh-keko 5.2.2024
hyléatty, kh-keko 5.2.2024
« VE5 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 9, 18 ja 20 kohdalla

a hylatty suunnittelussa
 VE7 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 34 kohdalla

 VE8 Kaantoraide Sarankulmankadun jatkeella (Vuoreksen haaran aloitus)

Tampereen
Ratikka
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VE2 Kaantoraide
linja-autoaseman
kohdalla
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+ Ei vaadi katualueen laajennusta : RN

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen ° J g lf‘t i . S
sailymisen linja-autoaseman kohdalla : — _/_ -
Hatanpaan valtatien yli ) I 4_\__ e

- Erillinen kaantymiskaista Hatanpaan {Kﬁ — e
valtatielta etelasta itaan Vuolteenkadulle ﬁiﬂii’lii i T B Bl
poistuu rum

- Vaatii muutoksia rakennetulle ja
liikennoitavalle raitiotien rataosuudelle

- Paétbsehdotus: Vaihtoehto hylétéan,
koska poistaa kédantymiskaistan ja
rakentaminen vaikuttaisi liikennoitavaan
raitiotierataan

(o) Tampereen
U Ratikka
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+ Ei edellyta katualueen laajentamista

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen sailymisen
linja-autoaseman kohdalla
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+ Liittymasta poistuvien ajokaista pohjoiseen . —
. . . . . — Tl
poistuu Tampereen valtatien liittymasta, mutta e i e
ratkaisussa liittymiin tulevien kaistojen maara '
sailyy hankesuunnitelman mukaisena T =
+ Vaatii vahaisia muutoksia rakennetulle ja e | AP W T I Y 6 P’Tiﬁ
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- Paé&tosehdotus: Kédéntbraide suunnitellaan A & :n :
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kohteeseen. Sijainti on ratikan liikennbinnin kannalta
optimaalinen ja haitta muulle ajoneuvoliikenteelle ja
liikennditavélle raitiotielle on vahainen.

(o) Tampereen
U Ratikka
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VE7 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 34

kohdalla

+

H+

Ei vaadi katualueen laajennuksia

Sijainti tiivistirakennetun ydinkeskustan
ulkopuolella

Viherkaistat kadun reunoilla kapenevat
hieman ja itareunan puita vahennetaan,
mutta nurmirata sailyy ja puurivit mahdollista
toteuttaa radan molemmille sivuille

Kaantoraide sijaitsee 0,8 km paassa Sorin
aukion pysakista, nostaa joukkoliikenteen
liikenndintikustannuksia

Pé&étésehdotus: Vaihtoehto hylataén. Sijainti ei
ole ratikan liikenndinnin kannalta optimaalinen.
Aiheuttaisi joukkoliikennejéarjestelmaélle
ylimaaraisia lilkenndintikustannuksia sekéa
ylim&aréista raitiotieliikennetta Hatanpaan
valtatien katuliittymiin.

(o) Tampereen

Ratikka
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VES8 Sarankulmankadulla, Hatanpaan valtatien
jatkeella (Vuoreksen ratahaaran almtus)

+ Ei vaadi muutoksia Hatanpaan valtatien ratkaisuihin

+ Pistoraide toimisi valmiiksi rakennettu varauksena myohemman Vuoreksen
ratahaaran toteutukseen

+ Mahdollinen hairictilanteiden kaantopaikka

- Ratavaihde sijaitsee vilkkaassa katuliittymassa. Vaihteen toimivuus on
ylimaarainen riskitekija Harmalan ja Pirkkalan suunnan raitiotieliikenteelle
luotettavuudelle

- Vaatii pienen katualueen ylityksen Sarankulmankadulla. Linja-autopysakki
Sarankulmankadulla esitetty ajoratapysakkina

- Kaantoraide sijaitsee hyvin kaukana, 2,5 km paassa Sorin aukion
pysakista. Aiheuttaisi merkittavan lisan joukkoliikennejarjestelman
likennointikustannuksiin ja ei toimi luontevasti tapahtumien lisaliikenteen
tarpeisiin

Pé&éatésehdotus: Vaihtoehto hylataan. Sijainti ei ole ratikan liikenndinnin
kannalta hyvéaksyttava. Aiheuttaisi merkittavasti ylimaaraisia
liikenndintikustannuksia seké ylimaaraista raitiotieliikennetta Hatanpaan
valtatien katuliittymiin. Varaudutaan liittymaalueella kuitenkin Vuoreksen
ratahaaran mybhempaén toteutukseen Pirkkalan ratahaaran suunnittelussa
mm. ratageometriassa ja ratajohtopylvaiden sijoittelussa.

(o) Tampereen
U Ratikka
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Kaantoraidevaihtoehtojen alustavat
toteutuskustannukset (kustannusarviot)

« Kaantoraiteiden rakentamisen lisakustannukset
« VE2 Kaantoraide Hatanpaan valtatielle linja-autoaseman kohdalla 3,4 M€
» VE5 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 9, 18 ja 20 kohdalla 3,1 M€
» VE7 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 34 kohdalla 1,8 M€
« VE8 Kaantoraide Sarankulmankadun jatkeella (Vuoreksen haara aloitus) 2,4 M€

(o) Tampereen
Ratikka
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Hatanpaan valtatien
kaantoraide, yhteenveto

Kaantoraide palvelee ratikkalinjan tihennetyn
vuorovalitarpeen kaantopaikkana, mahdollisen
parittoman ratikkalinjan kaantopaikkana,
tapahtumien lisaliikenteen kaantopaikkana seka tuo
vapausasteita poikkeustilanteiden hallintaan

Sorin aukion kohdalle sijoitettuna (Ve 3 ja Ve 4)
kaantoraide olisi heikentanyt merkittavasti
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja aiheuttanut
uudelleenrakentamista vilkkaassa
katuymparistossa ja jo liikennoitavalla
rataosuudella. Molemmat vaihtoehdot on hylatty.

Kaantoraide Vuolteenkadun ja Tampereen valtatien
littymien valiselle osuudelle sijoitettuna (Ve 2 ja Ve
5) on mahdollisimman lahella keskustaa. Ratkaisut
eivat aiheuta joukkoliikennejarjestelmalle
lisakustannuksia eika ylimaaraista
raitiotieliikennetta pitkalle matkalle Hatanpaan
valtatien liittymiin. Vaihtoehto 2 esitetaan
hylattavaksi, koska paatepysakki linja-autoaseman
kohdalla olisi poistanut kaantyvien ajoneuvojen
kaistan ja aiheuttanut muutoksia olevaan rataan.

Tampereen valtatien liittyman etelapuolelle
sijoitettuna (Ve 7 ja Ve 8) kaantoraiteen liikennointi
aiheuttaa merkittavasti lisaa joukkoliikenteen
likennodintikustannuksia ja lisaa ratikkaliikennetta
Hatanpaan valtatien katuliittymiin. Vaihtoehdot
esitetaan hylattavaksi.

Ve 3 ja 4: Sorin aukion pysakin kohdalla, Sorin aukion pysakin rinnalla
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Ve 2: Linja-autoaseman kohdalla, Sorin aukion pysakllta 100 m »
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Ve 5: Tampereen vt liittyman pohjoispuolella, 250 m

Ve 7: Hatanpaan vt 34 kohdalla, 800 m

Pereensaari
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Ve 8: Sarankulmankadulla, Vuoreksen
ratahaaran varauksena 2 500 m
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Paatbsehdotus: Keskusta-alueen ké&éantdraide on tarpeellinen raitiotien ratahaarojen
pidentyesséa Lentdvéanniemen, Pirkkalan ja Linnainmaan suuntiin. Kédantéraide
esitetédén suunniteltavaksi vaihtoehdon 5 mukaisesti Tampereen valtatien liittymén
pohjoispuolelle, Hatanpéan valtatie 9, 18 ja 20 kohdalle.



(o) Tampereen
U Ratikka
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